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(3) Turinnenbetatigung 

(g) Die Erfindung betrifft eine Turinnenbetatigung (16) fur 
ein Fahrzeug mit einem Betatigungshebel (32), welcher 
urn eine im wesentlichen vertikal verlaufende Drehachse 
(34) drehbar gelagert ist, und mit einer einen Betatigungs- 
bereich des Betatigungshebels (32) umschlieftenden Ro- 
sette (30). Um eine Turinnenbetatigung (16) fur ein Fahr- 
zeug und eine Fahrzeugtur derart zu verbessern, daB sich 
der Betatigungshebel (32) leicht ergreifen laBt, ist gemafS 
der Erfindung vorgesehen, daf^ die Rosette (30) eine 
schaufelformige Kontur aufwelst, wobei eine offene 
Randseite der Rosette (30) horizontal angeordnet ist. Ge- 
maB einem weiteren Aspekt ist vorgesehen, daft eine Tu- 
rinnenverkleidung (12) eine erste Ebene (18) und eine 
nach auften zuruckversetzte zweite Ebene (20) aufweist, 
und dafS die Sichtseite des Betatigungshebels (32) im we- 
sentlichen in der ersten Ebene (18) verlauft, wobei sich 
der Betatigungshebel (32) in einer seitlichen Projektlon 
iiber der zweiten Ebene (20) erstreckt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betriffi eine TUrinnenbetStigung fur 

ein Fahr/eug sowie eine Fahrzeugtiir. 

[00021 Aus der Praxis sind Tiirinnenbetatigungen fur 5 
Kranrahr/.cugc bekannU mit welchen ein TurschloB entrie- 
gcl! und cine Pahrzeiigture geSffnet werden kann. Diese Tu- 
rin ncnbciaiigungen weisen dnen Betaiigungshebel auf, wel- 
chcr uiii cine ini wesentlichen verrikal verlaufende Dreli- 
achsc ilrchbur gclagert ist. Der Betatigungshebel ist dabei im lO 
Ucrcicli cincr Rosette angeordnet, welche einen Betati- 
j.'uni'sbcrcich umschlieBt. Die Rosette dienl dazu, den Beta- 
liiiUM'jshcrcich, in welchem sich die Durchtritte fur die Hal- 
ic'uivj iljs Ik'iiiiigungshebels und die Kraftiibertragung mit- 
Il-.s *:cs liciutigungshebels befinden, von der Tiirinnenver- 15 
kU-uLinv: jH/ugrcnzen, so daB die Turinnenverkleidung 
niwlii .uArciUi. I'cmer dient die Rosette dazu, eine Ver- 
svhimii/iini: ikr Turinncnvcrkicidung zu vcrhindcm. 
I (MHI3 1 I )ic k» >sci ten bekannter Tiirinnenbetadgungen sind 
in ill J Tunnncnvcrklcidung eingelassen. Dies fQhrt dazu, 20 
iLti der licMii^uni'shcbel sich nur mit zwei oder drei Fin- 
L'cm cri!rcik*n laUi. Dariiber hinaus hat diese Art der Anord- 
nun I! ik-n NjchiciL daB der Betatigungshebel sehr gezielt er- 
iinllcn WLTilcn niiiti und daB die Fahrzeugtiir mit derTiirin- 
iicnvcrklciduMi: cine groBe BauLiefe aufweisen inuB, uni die 25 
Rosciic uul/uneluucn. Solche Tiirinnenbetatigungen sind 
bcispiclsucisc in D1-: 196 16 221 Al, DE 33 11 992 C2 und 
Dl: 3S 17 SS4C2 bcschrieben. wobei der Oberbegriff des 
Anspruchs 1 vondcrDTi 196 16 221 Al als Stand der Tech- 
nik aus^chi. 30 
|(N)04| Der lirlinilung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Turinnenheiaiigung fur ein Fahrzeug und eine Fahrzeugtiir 
tlerart /u verbcsscrn. daB sich der Betatigungshebel leicht 
crgrcilcn lUBi. 

[00051 Die l.osLing dicser Aufgabe erfolgl erfindungsge- 35 
niiiB mil den Merknialen der Anspriiche 1 bzw. 5. 
1 0006 1 GeniaB Anspruch 1 der Erfindung isi vorgesehen, 
daB die Roseuc eine schaufelfonnige Kontur aufweist, wo- 
bei cine oiTene Randseiic der Rosette horizontal angeordnet 
isi. Die Rosellc dclinieri somit eine erste und eine zuriick- 40 
verseizie /.weiie Ebcne. Dadurch ist es moglich, den inner- 
halb der Rescue angcordneten Betatigungshebel durch £nt- 
langfahren an der Rose lie sehr leicht zu ergreifen, ohne daB 
geziell in die Roseiie hinein gefaBt werden braucht Die 
schaufeUoniiige Koniur der Rosette har dariiber hinaus den 45 
Vorteil, daB bcreichswcise eine flachere Bauweise der Fahr- 
zeugtiir moglich isL wodurch die EUenbogen- und/oder 
Kniefreihcii vcrgroBen wird. 

[0007] Vor/.ugs\vcisc weist die ottene Randscile der Ro- 
sea e nach unlcn. Dadurch isi es moglich, die Tiirinnenbeta- 50 
tigung am obcren R;ind des Korpus der Fahrzeugtiir anzu- 
ordnen und gezieli die Kniefrciheit zu vergroBcrn. 
[0008] Wcnn die Rosette ein Lager fUr den Betatigungshe- 
bel aufweist, kann auf zusatzliche Lageniiittcl verzichtet 
werden. 55 
[0009] Bei der Erfindung gemaB Anspruch 5, tur die auch 
unabhangig von der Erfindung gemaB Anspruch 1 Schutz 
begehrt wird, isi vorgesehen, daB die Turinnenverkleidung 
eine ersie Ebcne und eine nach auBen zuriickversetzte 
zweite Ebene aufweist und daB die Sichtseite des Betati- 65 
gungshcbels ini wesentlichen in der ersten Ebene verlauft, 
wobei sich der Bciaiigungshebel in einer seitlichcn Projek- 
tion iiber der zweiien Ebene erstreckL Durch diese Erfin- 
dung wird wie gciiiaB Anspruch 1 erreichi, daB der Betati- 
gungshebel Icichi crgriffcn werden kann und daB zudcm die 65 
EUenbogen- und/oder Kniefreiheil vergroBert wird, 
[0010] Wenn eine Unierkante des Hebelabschniils des Be- 
tadgungshebcls im wesentlichen im Verlauf einer Uber- 



gangslinie zwischen der ersten und der zwei ten Ebene ange- 
ordnet ist, laBt sich eine optisch besonders ansprechende 
Ausgestaltung erreichen. 

[0011] Weitere vorteilhafte Ausgestalt.ungen und Weifer- 
bildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprii- 
chen sowie aus der Beschreibung im Zusammenhang mit 
den Zeichnungen. 
[0012] Es zeigen: 

[0013] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Tiirkorpus einer er- 
findungsgemaBen Fahrzeugtiir mit einer erfindungsgemaBen 
Tiirinnenbetadgung, 

[0014] Fig. 2 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen 
Tiirinnenbetatigung in Fig. 1 in vergroBerter Darstellung, 
[0015] Fig. 3 einen Schnitt durch die Tiirinnenbetatigung 
in Fig. 2 sowie benachbarte Abschnitte der Turinnenverklei- 
dung gemaB der Linie m-III in Fig. 2, 
[0016] Fig. 4 einen Schnitt durch die Tiirinnenbetatigung 
in Fig. 2 sowie benachbarte Abschnitte der Turinnenverklei- 
dung gemaB der Linie IV-IV in Fig. 2, und 
[0017] Fig. 5 einen Schnitt durch die Tiirinnenbetatigung 
in Fig. 2 sowie benachbarte Abschnitte der Tiirinnenverklei- 
dung gemaB der Linie V-V in Fig. 2, 
[0018] Der in Fig. 1 gezeigte Tiirkorpus 10 einer bevor- 
zugten Ausfiihrungsfonn einer erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugtiir eines Personenkraftwagens weist eine Turinnenver- 
kleidung 12 auf, welche einen aus Metall und/oder Kunst- 
stoff geferUgten Karosserieteil (nicht gezeigt) des Tiirkor- 
pus 10 abdeckt. An dem Tiirkorpus 10 ist ein TurschloB 14 
angeordnet, welches von innen mit einer erfindungsgema- 
Ben Tiirinnenbetatigung 16 entriegelbar ist. 
[0019] Die Tiirinnenverldeidung 12 weist eine hapdsch 
ansprechend mit einem veloursartigen Material, mit Kunst- 
leder oder mit Leder gestaltete erste Ebene 18 und eine nach 
auBen zuriickversetzte zweite Ebene 20 auf. Am frontseiti- 
gen Ende des Tiirkorpus 10 ist die Turinnenverkleidung 12 
in einem AnschluBbereich 22 zum Armaturenbrett hin glatt 
ausgefuhrt. An der Tiirinnenverkleidung 12 sind eine Ab- 
lage 24 fur Kleinteile mit einer Lautsprecheraufnahme 26 
und ein Tiiigriff 28 angeordnet. 

[0020] Die Tiirinnenbetatigung 16, die in den Fig. 2-5 in 
einer bevorzugten Ausfulirungsfomi im Detail gezeigt ist, 
weist eine als schaufelformige Schale ausgebildete Rosette 
30 sowie einen Betatigungshebel 32 auf. Der Betatigungs- 
hebel 32 ist an seinem riickwartigen Ende um eine vertikal 
verlaufende Drehachse 34 drehbar gelagert, wobei sich des- 
sen Hebelabschnitt 36 im wesenthchen waagerecht er- 
streckl. Die Drehachse 34 wird durch eine in der RoseUe 30 
als Lager ausgebildete Durchgangsoffnung fiir einen Bolzen 
definiert. Die Unterkante 38 des Hebeiabschnitts 36 folgt 
dem Verlauf einer Ubergangslinie 40 zwischen der ersten 
und der zweiten Ebene 18, 20, wodurch ein optisch anspre- 
chendes Design erreicht wird. Eine Sichtseite 42 des Betati- 
gungshebels 32 liegt im wesentlichm in der gleichen Ebene, 
in der sich benachbarte Abschnitte der ersten Ebene erstrek- 
ken. 

[0021] Der Betatigungshebel 32, dessen Kraftiibenra- 
gungsmittel zum TurschloB 14 nicht gezeigt sind, weist nc- 
ben dem Hebelabschnitt 36 einen Betatigungsabschnitt 44 
auf, welcher sich in einer seiUichen Projektion iiber der 
zweiten Ebene 20 erstreckt. 

[0022] Die erfindungsgemaBe Tiirinnenbetatigung 16 
kann mit ausgestreckten Fingem sowie dem gleichzeitig zur 
Turinnenverkleidung 12 hin gedrehten Handriicken eines 
Benutzers sehr leicht betlLtigt werden, in dem der Benutzer 
mit dem Handriicken iiber die schaufclformig gcformtc Ro- 
sette 30 streicht, Dabei iiberfahren die Finger und der Hand- 
riicken die Rosette 30 von ihrer unten angeordneten, hori- 
zontal verlaufenden Randseite 46. Beim Einfiihren der Fin- 
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ger sioBi der Benutzer bei der erfindungsgeinaBen Turinnen- 
beiatigung 16 nicht gegen eine Roseltenvorderwand, da 
diese im Bereich des Hebelabschnitts 36 des Betaiigungshe- 
bels 32 weggelassen ist Dadurch werden die Fingemagd ei- 
ner die Turinnenbetatigung 16 betadgenden Person ge- 5 
schutzt. Nach der Enlriegelung des Tiirschlosscs 14 wird die 
Tiir niit dem Unterarm/Ellenbogen aufgeschoben. Erst da- 
nach greift der Bediener um und offnet die Fahrzeugtiir iiber 
den Tiirgriff 28, welcher auch als Amilehne ausgefuhrt sein 
kann. vo 



1. Turinnenbetatigung fiir cin Fahrzeug, mit einem Be- 
tatigungsbebel (32), welcher um eine im wesentlichen 15 
vertikal verlaufende Drehachse (34) drehbar gelagen 
ist, und mit einer den Betaiigungsbereich des Beiati- 
gungshcbcls (32) umschlicBcndcn Rosette (30), da- 
durch gekennzcichnet, daB die Rosette (30) eine 
schaufelfbnnige Kontur aufweist, bei der die Rosette 20 
(30) eine erste Ebene und eine zweite zuruckversetzte 
Ebene definiert, wobei eine offene Randseite (46) der 
Rosette (30) horizontal angeordnet ist, so dafi der Beta- 
dgungshebel (32) durch Endangfahren an der Rosette 
(30) eigriflen werden kann. 25 

2. Turinnenbetatigung nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die offene Randseite (46) der Ro- 
sette nach unten weist. 

3. Turinnenbetatigung nach Anspruch 1 oder 2, daB 
die Rosette (30) ein Lager fur den Betatigungshebel 30 

aufweist. 

4. Turinnenbetatigung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi der Betadgungshe- 
bel (32) einen Hebelabschnitt (36) und einen Belad- 
gungsabschnitt (44) aufweist 35 

5. Fahrzeugtiir mil einem Tiirblatt, einem TiirschloB 
und einer Turinnenverkleidung (12), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Turinnenverkleidung (12) eine erste 
Ebene (18) und eine nach auBen zuruckversetzte zweite 
Ebene (20) aufweist, und daB die Sichtseite des Betati- 40 
gungshebels (32) im wesentlichen in der ersten Ebene 
(18) verlauft, wobei sich der Betatigungshebel (32) in 
einer seitlichen Projektion iiber der zweiten Ebene (20) 
erstreckt. 

6. Fahrzeugtur nach Anspruch 5, gekennzeichnet 45 
durch eine Tiirinnenbetatigung (16) gemaB einem der 
Anspriiche 1 bis 4. 

7. Fahrzeugtur nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Unterkante (38) des Hebelab- 
schnittes (36) des Betatigungshebels (32) im wesentli- 50 
chen im Verlauf einer tibeigangslinie (40) zwischen 
der ersten und der zweiten Ebene (18, 20) angeordnet 
ist. 
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